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Rya Bio KVV — Uttkad Transportutredning Margareta Lindeberg 2021-04-15
UPPDRAGSNUMMER UPPRATTAD AV GRANSKAD AV
30022379 Margareta Lindeberg Rikard Lannemyr

Transportutredning Goteborg Energi Rya biokraftvarmeverk

Sammanfattning

Goteborg Energi planerar att komplettera sin naturgaseldade kraftvarmeverksanlaggning i Rya
med en bioangpanna som ansluts till befintlig angturbin for att producera férnybar el och varme.

Transporter av bransle till anlaggningens biodngpanna planeras i huvudscenariot att ske via
lastbil med motsvarande 280 lastbilstransporter per vecka eller 6100 lastbilstransporter per ar. |
ett scenario med langre driftsperiod kan det med 280 lastbilstransporter per vecka bli upp till
7500 lastbilstransporter per ar.

Foéreliggande PM beskriver forutsattningar och konsekvenser av transporter via lastbil med
antagandet att halften av transporterna sker norrifrdn och att halften av transporterna sker
sOderifran till anlaggningen.

Langs transportvagarna har 16 kansliga objekt identifierats inom 150 meters avstand fran
vagen. Den 6kning av trafikmangder i vagavsnitten vid de kdnsliga objektens placering som
transporterna till anlaggningen medfér beddms som liten och motsvarar cirka 0,05%-0,11%.
Den 6kning av passerande trafik med tunga fordon pa lederna vid de kansliga objekten som
transporterna till och fr&n anlaggningen medfor ger en procentuell 6kning av den tunga trafiken,
mellan 0,38% och 1,23%, i olika vagavsnitt forbi de kénsliga objekten.

Okningen av antal fordon langs lederna med anledning av transporterna till och frén
anlaggningen bedéms bli cirka 0,05% pa E6N och cirka 0,08% pa E45N. P& Lundbyleden
bedoms antal fordon 6ka med cirka 0,14% och pa Alvsborgsbron bedéms ¢kningen av antal
fordon bli cirka 0,11%. Trafikverket har i sin basprognos 2017-2040 antagit en generell
utveckling i snitt pa cirka 1,8% 6kning av godstrafiken varje ar.

Langs det statliga vagnatet haller transportvagarna till anlaggningen béarighetsklass 1 (BK1)
inom Goteborgs kommun. Vagarna i det lokala vagnatet ndrmast anlaggningen kommer enligt
Trafikkontoret Goteborgs Stad att tillhéra barighetsklass 1 (BK1) i samband med framtagande
av ny detaljplan. BK 1 &r den hdgsta allmant forekommande barighetsklassen med maximalt 64
tons bruttovikt och ger saledes majlighet till flexibilitet i fordonsval.

Transporter till och fran den planerade verksamheten antas sammanvagt med studerade
trafikmangder medfora en liten paverkan pa trafikmiljon langs med transportvagarna, lederna
och det lokala vagnatet inom Géteborgs kommun.
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Bakgrund Syfte Mal

Denna PM har som syfte att beskriva konsekvenser av lastbilstransporter for bransle till den
planerade nya biodngpannan inom Rya kraftvarmeverk. Utredningsomradet begransas till
transportvagar inom Goteborgs kommun.

Transportutredningen blir en del av underlaget till Miljkonsekvensbeskrivningen och
tillstdndsansokan.

Anlaggningens drifttider

Den nya biodngpannan kommer att ga tidigt i kérordning bland Goteborg Energis anlaggningar
och darmed prioriteras nar utomhustemperaturerna sjunker och den atervunna varmen i
Goteborgs fjarrvarmesystem inte racker till. Det innebér kontinuerlig drift de flesta dygn (dag
som natt) under arets Kalla period, det vill siga oktober till april. Aven under maj och september
kan drift forekomma.

Anlaggningens nya biodngpanna kommer att eldas med biobransle, huvudsakligen skogsflis
och returtra.

Lastbilstransporter till och fran anlaggningen

Transporter av bransle till anlaggningens biodngpanna planeras i huvudscenariot att ske via
lastbil med motsvarande 280 lastbilstransporter per vecka eller 6100 lastbilstransporter per ar.
Tilkommande transporter utéver bransletransporterna bedoms till cirka 600 st/ar uppdelat pa:

Transporter med ammoniaklosning: cirka 15 st per ar
Sandtransporter: 29 st per ar

Biooljetransporter: 4 st per ar
Natriumhydroxidtransporter: 5 st per ar
Svavelsyretransporter: 3 st per ar
Svavelgranulattransporter: 6 st per ar
Asktransporter: cirka 530 per ar

Summerat ger detta cirka 6700 lastbilstransporter per ar till och frn anlaggningen i normalfallet.

Vid ett scenario med utokad driftperiod bedéms lastbilstransporter till och fran anlaggningen
uppga till maximalt cirka 7500 per ar.

Med en antagen driftperiod under manaderna oktober-april, 5 driftdagar per vecka och 16
timmars drifttid per dag (kl 06-22) summeras antal lastbilstransporter till och fran anlaggningen
till cirka 60 st per dag och riktning. En fjardedel av transporterna (15 st per dag) kan antas folja
transportvagar norrifran via E6 och Lundbyleden, en fjardedel av transporterna (15 st per dag)
kan antas folja transportvagar norrifran langs E45 och Lundbyleden via Marieholmstunneln.
Halften av transporterna (30 st/dag) kan antas folja transportvagar sdderifran via Soder-
Vasterleden och Alvsborgsbron.
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Forutsattningar for transporter med lastbil till platsen

For utredningen antas att halften av transporterna kommer norrifran, via E6 och Lundbyleden
samt via E45 och Marieholmstunneln och att halften av transporterna kommer soderifran via
Soder-Vasterleden och Alvsborgsbron.
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Figur 1. Oversiktsbild 6ver transportvagar till anlaggningen pa lederna séderifran och norrifr&n, numrerade
markeringar vid kdnsliga objekt inom 150 meter. Uppmatta trafikmangder ADT (méatér). (Kéalla: Trafikverket,
Goteborgs stad och Vastra Gotalandsregionen.) lllustration: Sweco
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Trafikbelastning pa det lokala vagnatet

Transporter norrifrdn och soderifran ankommer till anlaggningen via Vastra Eriksbergsgatan
(hastighetsbegransning 40 km/tim), Karl IX:s vag och Fagelrovagen. Se Figur 2.

For transporter norrifran passeras vid avfarten Ivarsbergsmotet en obevakad gang- och
cykelpassage vid korsningen med Dalangsgatan. Darefter passeras tre signalreglerade
korsningar; en vid avfarten lvarsbergsmotet i korsningen med Oljevagen, en med signalreglerat
dvergangsstalle vid busshallplatsen Bensingatan langs Oljevagen och en med signalreglerad
korsning mellan Oljevagen och Vastra Eriksbergsgatan.

For transporter soderifran passeras en signalreglerad korsning vid avfarten Ivarsbergsmotet i
korsningen med Vastra Eriksbergsgatan.

Dessutom passerar samtliga transporter ytterligare tre obevakade gang- och cykelpassager; en
vid Véastra Eriksbergsgatans korsning med Dysiksgatan, en vid Véastra Eriksbergsgatans
korsning med Karl IX:s vag och en vid korsningen mellan Karl IX:s vag och Fagelrovagen. De
cykelpassager som omnamns hér ingar inte i Géteborgs stads pendelcykelstrdk men har en
lokal betydelse.

Vastra Eriksbergsgatan (mellan Dysiksgatan och Saterigatan) har en uppmétt arsmedel-
vardagsdygnstrafik pa 6 600 fordon, varav 630 lastbilar (Kalla: Géteborgs stads hemsida, méatar
2015). Transporterna till och fran anlaggningen innebar att antalet fordon 6kar med cirka 1,85%
och att antal tunga fordon 6kar med cirka 19,34%. | Tabell 1 visas uppgifter for bada riktningar.

Karl IX:s vag mellan Oljevagen och Flemingsgatan har en uppmatt arsmedelvardagsdygnstrafik
pa 600 fordon, varav 180 lastbilar (Kalla: Goteborgs stads hemsida, méatar 1994). Transporterna
till och fran anlaggningen innebar att antalet fordon okar med cirka 20% och att antal tunga
fordon okar med cirka 68%. | Tabell 1 visas uppgifter fér bada riktningar.

Mellan Oljevagen och Karl IX:s 6kar antalet tunga lasbilstransporter med omrking 20%. D& detta
totalt innebar en trafikokning p& knappt 2% far detta troligen inte nagon storre paverkan for
trafikens totala framkomlighet. | rusningstrafik finns det dock risk for att de tyngre fordonen
forsamrar trafikrytmen i korsningen mellan Karl IX:s vag och Vastra Eriksbergsgatan da de ar pa
vag ut fran anlaggningen (de lamnar dock foretrade till trafik Iangs Vastra Eriksbergsgatan).

Vagstracka (matperiod) | AMVD Okningi % | AMVD Okning i % | Hastighet
Samtliga | Samtliga Lastbilar Lastbilar
fordon fordon
Vastra Eriksbergsgatan | 6 600 1,85% 630 19,34% 40
mellan Dysiksgatan och
Séaterigatan (2015)
Karl IX:s vag mellan 600 20,30% 180 67,68% 50
Oljevagen och
Flemingsgatan (1994)

Tabell 1. Trafikmangder pa lokalt vagnéat och procentuell 6kning av trafik. (Kalla avseende trafikmangder:

Goteborgs stad)
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Figur 2. Transportvagar till anlaggningen, pa lokalt vagnat. lllustration: Sweco
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Bild 1. Transportvag for transporter norrifran. Avfart Ivarsbergsmotet vid korsning med Dalangsgatan och
obevakad cykelpassage. (Foto: Sweco)

Bild 2. Transportvag for samtliga transporter. Vastra Eriksbergsgatan vid korsning med Dysiksgatan och
obevakad cykelpassage med farthinder. (Foto: Sweco)
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Bild 3. Transportvag for samtliga transporter. Vastra Eriksbergsgatan vid korsning med Karl IX:s vag och
obevakad cykelpassage med farthinder. (Foto: Sweco)

e WA

Bild 4. Transportvag for samtliga transporter. Karl IX:s vag vid korsningen med Fagelrovagen och
obevakad gang- och cykelpassage. (Foto: Sweco)
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Trafikbelastning pa det statliga vagnatet, paverkan pa riksintresse

Trafikleder, statligt vagnat, som ska anvandas for transporter utgor riksintresse for

kommunikation. Transporterna till och fran anlaggningen innebéar en férvantad 6kning av tunga

fordon.

Paverkan pa trafikmangder langs E6N

E6N har en uppmatt &rsmedeldygnstrafik (ADT) p& cirka 64 000 fordon varav cirka 7950
lastbilar (kalla Trafikverkets hemsida, matperiod 2020). For trafiken pa E6N innebar
tilkommande lastbilstransporter till anlAggningen att antalet fordon 6kar med cirka 0,05% och
att antal tunga fordon 6kar med cirka 0,38%. | Tabell 2 visas uppgifter for bada riktningar.

Matpunkter illustreras i Figur 1.

Vagstracka (matperiod) ADT (2020) | Okningi% | ADT (2020) | Okning i %
Samtliga Samtliga Lastbilar Lastbilar
fordon fordon

E6N norrut 33000 0,05% 4150 0,37%

E6N soderut 31000 0,05% 3800 0,40%

E6N bada riktningar 64 000 0,05% 7950 0,38%

Tabell 2. Trafikmangder pa E6N och beraknad procentuell 6kning av trafik. (Kalla for trafikmangder:

Trafikverket)

Paverkan pa trafikmangder langs E45N

E45N har en uppmatt rsmedeldygnstrafik (ADT) pa cirka 39 600 fordon varav cirka 3750
lastbilar (kalla Trafikverkets hemsida, matperiod 2018). For trafiken pd E45N innebar
tilkommande lastbilstransporter till anlAggningen att antalet fordon 6kar med cirka 0,08% och
att antal tunga fordon 6kar med cirka 0,8%. | Tabell 3 visas uppgifter for bada riktningar.

Matpunkter illustreras i Figur 1.

Vagstracka (matperiod) ADT (2018) | Okningi% | ADT (2018) | Okning i %
Samtliga Samtliga Lastbilar Lastbilar
fordon fordon

E45N norrut 18 800 0,08% 1670 0,91%

E45N soderut 20 800 0,07% 2080 0,73%

E45N bada riktningar 39 600 0,08% 3750 0,81%

Tabell 3. Trafikmangder pa E45N och berdknad procentuell 6kning av trafik. (Kélla for trafikmangder:

Trafikverket)
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Paverkan pa trafikmangder langs Lundbyleden

Lundbyleden har en uppmatt &rsmedeldygnstrafik (ADT) vasterut pa cirka 43 750 fordon varav
cirka 5340 lastbilar (kalla Trafikverkets hemsida, matperiod 2019). For trafiken pa Lundbyleden
innebar tillkommande lastbilstransporter till anlAggningen att antalet fordon 6kar med cirka
0,14% och att antal tunga fordon 6kar med cirka 1,14%. | Tabell 4 visas uppgifter for bada
riktningar. Méatpunkter illustreras i Figur 1.

Vagstracka (matperiod) ADT (2019) | Okningi% | ADT (2019) | Okning i %
Samtliga Samtliga Lastbilar Lastbilar
fordon fordon

Lundbyleden 6sterut/norrut 21 150 0,14% 2660 1,14%

Lundbyleden vasterut/sdderut 22 600 0,13% 2680 1,14%

Lundbyleden bada riktningar 43 750 0,14% 5340 1,14%

Tabell 4. Trafikmangder pa Lundbyleden och procentuell 6kning av trafik. (Kalla for trafikmangder:

Trafikverket)

Paverkan pa trafikmangder dver Alvsborgsbron

Alvsborgsbron har en uppmétt &rsmedeldygnstrafik (ADT) pé cirka 55 500, varav cirka 5800
lastbilar (kalla Trafikverkets hemsida, méatperiod 2019). For trafiken pd Alvsborgsbron innebar
tilkommande lastbilstransporter till anlAggningen att antalet fordon 6kar med cirka 0,11% och
att antal tunga fordon 6kar med cirka 1,05%. | Tabell 5 visas uppgifter for bada riktningar.

Matpunkter illustreras i Figur 1.

Vagstracka (matperiod) ADT (2019) | Okningi% | ADT (2019) | Okning i %
Samtliga Samtliga Lastbilar Lastbilar
fordon fordon

Alvsborgsbron norrut 28 000 0,11% 2910 1,05%

Alvsborgsbron soderut 27 500 0,11% 2870 1,06%

Alvsborgsbron bada riktningar 55500 0,11% 5780 1,05%

Tabell 5. Trafikmangder pa Alvsborgsbron och procentuell 6kning av trafik. (Kalla for trafikmangder:

Trafikverket)
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Paverkan pa trafikmangder langs Vasterleden

Vasterleden har en uppmatt arsmedeldygnstrafik norrut pa cirka 29 700 ADT varav cirka 2500
lastbilar (kalla Trafikverkets hemsida, matperiod 2018). For trafiken pa Vasterleden innebar
tilkommande lastbilstransporter till anlAggningen att antalet fordon 6kar med cirka 0,10% och
att antal tunga fordon 6kar med cirka 1,23%. | Tabell 6 visas uppgifter for bada riktningar.
Matpunkter illustreras i Figur 1.

Vagstracka (matperiod) ADT (2018) | Okningi% | ADT (2018) | Okning i %
Samtliga Samtliga Lastbilar Lastbilar
fordon fordon

Vasterleden véasterut/norrut 29710 0,10% 2460 1,24%

Vasterleden osterut/séderut 30470 0,10% 2500 1,22%

Vasterleden bada riktningar 60 180 0,10% 4960 1,23%

Tabell 6. Trafikmangder pa Vasterleden och procentuell 6kning av trafik. (Kalla for trafikmangder:
Trafikverket)

Paverkan pa trafikmangder langs Soderleden

Séderleden har en uppmatt arsmedeldygnstrafik norrut/vasterut pa cirka 29 700 ADT varav
cirka 2400 lastbilar (kalla Trafikverkets hemsida, matperiod 2018). For trafiken pd Soderleden
innebéar tillkommande lastbilstransporter till anlAggningen att antalet fordon 6kar med cirka
0,10% och att antal tunga fordon 6kar med cirka 1,24%. | Tabell 7 visas uppgifter for bada
riktningar. Méatpunkter illustreras i Figur 1.

Vagstracka (matperiod) ADT (2018) | Okningi% | ADT (2018) | Okning i %
Samtliga Samtliga Lastbilar Lastbilar
fordon fordon

Sdderleden vasterut/norrut 29670 0,10% 2360 1,29%

Sdderleden osterut/soderut 32520 0,09% 2560 1,19%

Soderleden bada riktningar 62 190 0,10% 4920 1,24%

Tabell 7. Trafikmangder pa Séderleden och procentuell 6kning av trafik. (Kalla for trafikmangder:
Trafikverket)
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Paverkan pariksintresse hamnar och sjofart

Vatten — hamnplatser i G6teborgs hamn planeras utvecklas pa sikt, och med mdjligt
genomférande samtidigt som byggtid och drifttid fér anldggningen. Den planerade

anlaggningens placering sammanfaller med planerat utbyggnadsomrade for riksintresse
hamnar.

Ryahamnen ar av riksintresse fér kommunikation enligt 3 kap 8 § miljébalken. Fastigheten
Radjan 3:1 och merparten av fastigheten Rodjan 727:18 som bada blir berdrda ligger inom
utvecklingsomrade for riksintresse for kommunikation enligt 3 kap 8 § miljobalken.

Skandiahamnen — Normansgrundet (Géta Alv/Trollhatte kanal), farled 955 &r riksintresse for
kommunikation enligt 3 kap 8 § miljbalken.

Transporter till anlaggningen antas ske norrifran, via EGN och E45N, langs Lundbyleden fram till
Ivarsbergsmotet samt soderifrn via Soderleden, Vasterleden och Alvsborgsbron. Transporter

pa lastbil till och frAn anlaggningen kommer att kunna ske planskilt fran farleden och paverkar
darmed inte riksintresset for sjofarten.

Nordenkartan MOy = ND
Q lLagerlista 5o}

@ Hamnai -

8 Ve +

]
(+]
]
(+]
o
[+]

Teckenforklaring

sssssss

215

nnnnnnn

Figur 3. lllustration av riksintresse hamnar. (Bildkalla Trafikverket)
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Figur 4. lllustration av riksintresse sjofart med morkbl& markering. (Bildkéalla Trafikverket)

Paverkan pa riksintresse jarnvag

Hamnbanan, som planeras att fortsatta byggas ut till dubbelspar, utgor riksintresse for
kommunikation enligt 3 kap 8 § miljobalken. Transporter pa lastbil till och fran anlaggningen
kommer att kunna ske planskilt fran spar och paverkar darmed inte trafiken pa riksintresset for
jarnvag inom utredningsomradet.

Planerad byggtid for utbyggnad av Hamnbanan mellan Eriksberg och Pélsebo ligger i perioden
2020-2024, vilket innebar fardigstallande fore planerat idrifttagande av anlaggningen ar 2027.
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Figur 5. lllustration av riksintresse jarnvag med rod markering. (Bildkélla Trafikverket)
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Paverkan pariksintresse vagar

V&g 155 ar den dvergripande transportleden till Ytterhamnsmotet som utgdr huvudentré till
hamnen. V&g 155 och Ytterhamnsmotet tillsammans med Ytterhamnsvagen och Oljevagen
utgor riksintresse for kommunikation enligt 3 kap 8 § miljbalken. Aven Vasterleden (E6.20) och
Norrleden (E6.20) som leder till véag 155 utgor riksintresse for kommunikation. Vag 155 (inkl
Ytterhamnsmotet), Norrleden och Vasterleden &r statliga vagar medan Ytterhamnsvégen och
Oljevagen har kommunalt vaghallarskap.

Transporter till anlaggningen antas ske norrifran, via EGN och E45N langs Lundbyleden fram till
Ivarsbergsmotet samt soderifran via Soderleden, Vasterleden och Alvsborgsbron. Se illustration
over transportvagarna i Figur 1. Okningen av antal fordon pa riksintresset Vasterleden med
anledning av transporter till och fran anlaggningen bedoms bli cirka 0,1% vilket paverkar
riksintresset med dkade fordonsméangder och darmed 6kat slitage men i en liten utstrackning.
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Figur 6. lllustration av riksintresse vagar med orange markering. (Bildkélla Trafikverket)

Barighetsklass pa transportvéagar till anlaggningen

Langs det statliga vagnatet haller transportvagarna till anlaggningen béarighetsklass 1 (BK1)
inom Goteborgs kommun, dvs maximalt 64 tons bruttovikt tillats. Beroende pa fordonets
axelavstand och axeltryck kan tilldten bruttovikt vara lagre.

Transporter ankommer till anlaggningen via de lokala vagarna Karl IX:s vag och Fagelrovagen.
Se Figur 2. Dessa vagar kommer enligt Trafikkontoret Goteborgs Stad att tillhdra barighetsklass
1 (BK1) i samband med framtagande av ny detaljplan.

13 (19)

PM
2021-04-15



memo02.docx 2012-03-28

L)
SWECO ﬁ

Kénsliga objekt langs transportvagar

Langs med transportvidgarna inom Goéteborgs kommun har 16 st. kdnsliga objekt inom 150
meter fran transportvagen identifierats; ett dagcenter och en daglig verksamhet, tre forskolor,
tv& grundskolor, en rontgenmottagning, tre sjukhus, fyra vardcentraler, och ett dldreboende.
Kansliga objekt har identifierats ligga inom 150 meter fran lederna E6N, Lundbyleden och
Vasterleden, inga kansliga objekt har identifierats inom 150 meter vid E45N eller vid
Soderleden. Avstandet fran lederna ar olika for de olika objekten och redovisas i Tabell 8.

Objektens placering illustreras i Figur 1.

Objekt Vid vag Avstand | Okning av tunga
fran vag | fordon i detta
vagavsnitt
1. Dagcenter, Topasgatan 5 Vasterleden 90 m 1,23%
2. Daglig verksamhet, Backebolsvagen 4 E6N 90 m 0,38%
3. Forskola, Diamantgatan 3 Vasterleden 50 m 1,23%
4. Forskola, Topasgatan 7 Vasterleden 90 m 1,23%
5. Forskola, Topasgatan 68 Vasterleden 50 m 1,23%
6. Grundskola, Grimmeredsvégen 10 Vasterleden 90 m 1,23%
7. Grundskola, Lisa Sass gata 8 E6N 50 m 0,38%
8. Rontgenmottagning, Backavagen 3 Lundbyleden 60 m 1,14%
9. Sjukhus, Kontrabasgatan 12 Vasterleden 25m 1,23%
10. Sjukhus, Marconigatan 31 Vasterleden 50 m 1,23%
11. Sjukhus, Topasgatan 2 Vasterleden 120 m 1,23%
12. Véardcentral, Lergoksgatan 2B Vasterleden 30m 1,23%
13. Vardcentral, Rimmaregatan 2 E6N 120 m 0,38%
14. Vardcentral, Topasgatan 59 Vasterleden 50 m 1,23%
15. Vardcentral, Vintergatan 1 Lundbyleden 90 m 1,14%
16. Aldreboende, Toftadsgatan 82 Vasterleden 60 m 1,23%

Tabell 8. Kansliga objekt inom 150 m fran transportvagarna till anlaggningen.

Den 6kning av passerande trafik med tunga fordon pa lederna vid de kansliga objekten som
transporterna till och fr&n anlaggningen medfor ger en procentuell 6kning av den tunga trafiken,
mellan 0,38% och 1,23%, i olika vagavsnitt forbi de kénsliga objekten.
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Risk for paverkan av och bidrag till trafikstérningar

Vid transporter med lastbil finns en risk for férsdmrad framkomlighet i samband med stoérningar i
vagtrafiken. De planerade ombyggnader eller pdgdende arbete langs med tillfartsvagarna som
beskrivs versiktligt i Tabell 9 antas minska risken for paverkan av trafikstorningar.

Vagstracka

Atgérd

Tidplan

E45 Lilla Bommen

Nedsankning av E45 i centrala

Byggnation pagar med planerat

Inlandsgatan och
Eriksbergsmotet

- Marieholm Goéteborg fardigstallande ar 2021

E6.20 Underhéllsarbete, under tre till fem | En ytterligare etapp planeras
Alvsborgsbron manader genomféras ar 2021

E6.21 Ombyggnad Eriksbergsmotet och Planerad byggstart 2021 med

stangning av signalkorsning
Lundbyleden-Inlandsgatan

fardigstéllande 2022

E6 Ullevimotet -
Olskroksmotet

Trimningsatgarder, tva korfalt
utokas till tre i norrgaende riktning

Planerad byggstart 2022 med
fardigstéllande 2023

E6
Tingstadstunneln

Underhallsarbete

Planerat underhdllsarbete startar
2022 med féardigstéallande 2023

Hamnbanan
Eriksberg-Pélsebo

Dubbelspar i tunnel

Byggnation pagar med planerat
fardigstallande ar 2024

E6.20 Breddning till fyra korfalt pa Byggnation pagar med planerat
Hisingsleden och Hisingsledens sodra del och en ny | fardigstallande ar 2024
Halvors lank vagstracka, Halvors lank.
E6.21 Ombyggnad av Lundbyleden med Planerad byggstart 2022 med
Lundbyleden och ny trafikplats Kvillemotet. fardigstéllande efter 2026
Bohusbanan Dubbelspéar p& Bohusbanan med
en ny station vid Brunnsbo.
Olskroken Planskildhet for jarnvagsspar vid Byggnation pagar med planerat
planskildhet Olskroken fardigstallande ar 2026
Vastlanken Jarnvégstunnel under centrala Byggnation pagar med planerat
Goteborg med tre nya stationer fardigstallande ar 2026
under mark
Hisingsbron Ny bro dver Gota alv som Byggnation pagar med planerat

ersattning for Goéta alvbron.

fardigstallande ar 2021

Sparvag Norra
Alvstranden

Ny sparvag - Deletapp mellan
Frihamnen och Lindholmen

Planerad byggstart 2023 med
fardigstéllande 2026

Tabell 9. Planerade infrastrukturprojekt i Trafikverkets genomférandeplan som under eller efter
genomférande kan paverka framkomlighet for transporter till och fran anlaggningen. (Kélla: Trafikverket)
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Konsekvensbedémning

Paverkan pd grund av tkade trafikmangder

Okningen av antal fordon langs lederna med anledning av transporterna till och frén
anlaggningen bedéms bli cirka 0,05% pa E6N och cirka 0,08% pa E45N. P& Lundbyleden
bedoms antal fordon 6ka med cirka 0,14% och pa Alvsborgsbron bedéms ¢kningen av antal
fordon bli cirka 0,11%.

Antalet tunga fordon pa lederna bedoms 6ka med anledning av transporterna till och fran
anlaggningen. Okningen bedéms bli cirka 0,38% pa E6N och cirka 0,81% pa E45N. P&
Lundbyleden bedéms antal tunga fordon 6ka med cirka 1,14% och p& Alvsborgsbron bedéms
Okningen av antal tunga fordon bli cirka 1,05%.

Trafikverket har i sin basprognos 2017-2040 antagit en generell utveckling i snitt pa cirka 1,8%
6kning av godstrafiken varje ar.

Transporter till och fran den planerade verksamheten antas sammanvagt med studerade
trafikmangder medfora en liten paverkan pa trafiken langs med transportvagarna, lederna och
det lokala vagnatet inom Géteborgs kommun.

Paverkan pé grund av bérighetsklass for vagnatet langs transportvégarna

Langs det statliga vagnatet haller transportvagarna till anlaggningen barighetsklass 1 (BK1)
inom Goteborgs kommun, dvs maximalt 64 tons bruttovikt tillats. Beroende pa fordonets
axelavstand och axeltryck kan tilldten bruttovikt vara lagre. BK 1 &r den hdgsta allmant
forekommande barighetsklassen och ger saledes mgjlighet till flexibilitet i fordonsval.

Transporter ankommer till anlaggningen via de lokala vagarna Karl IX:s vag och Fagelrovagen.
Se Figur 2. Dessa vagar tillhor idag barighetsklass 2 (BK2), dvs maximalt 51,4 tons bruttovikt,
men kommer enligt Trafikkontoret Goteborgs Stads barighetsutredning att foreslas tillhora
barighetsklass 1 (BK1) i samband med framtagande av ny detaljplan. BK 1 &r den hdgsta
allmant forekommande bérighetsklassen och ger saledes majlighet till flexibilitet i fordonsval.

Paverkan pa riksintresse for hamn sjofart, vag och jarnvag

Ryahamnen ar av riksintresse fér kommunikation enligt 3 kap 8 § miljébalken. Fastigheten
Radjan 3:1 och merparten av fastigheten Rodjan 727:18 som bada blir berdrda ligger inom
utvecklingsomrade for riksintresse for kommunikation enligt 3 kap 8 § miljobalken. Riksintresset
beddms dock inte paverkas av transporterna till och frdn anlaggningen d& dessa antas ga langs
befintliga vagar.

Skandiahamnen — Normansgrundet (Géta Alv/Trollhatte kanal), farled 955 &r riksintresse for
kommunikation enligt 3 kap 8 § miljobalken. Transporter till anlaggningen antas ske norrifran,
via E6N och E45N, langs Lundbyleden fram till Ivarsbergsmotet samt soderifran via Soderleden,
Vasterleden och Alvsborgsbron. Transporter pa lastbil till och fran anlaggningen kommer att
kunna ske planskilt frn farleden och paverkar darmed inte sj6farten.
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V&g 155 ar den dvergripande transportleden till Ytterhamnsmotet som utgdr huvudentré till
hamnen. V&g 155 och Ytterhamnsmotet tillsammans med Ytterhamnsvagen och Oljevagen
utgor riksintresse for kommunikation enligt 3 kap 8 § miljbalken. Aven Vasterleden (E6.20) och
Norrleden (E6.20) som leder till véag 155 utgor riksintresse for kommunikation. Vag 155 (inkl
Ytterhamnsmotet), Norrleden och Vasterleden &r statliga vagar medan Ytterhamnsvégen och
Oljevagen har kommunalt vaghallarskap. Transporter till anlaggningen antas ske norrifran, via
E6N och E45N langs Lundbyleden fram till Ilvarsbergsmotet samt soderifran via Soderleden,
Vasterleden och Alvsborgsbron. Se illustration éver transportvagarna i Figur 1. Okningen av
antal fordon pa Vasterleden med anledning av transporter till och fran anlaggningen bedéms bl
cirka 0,1% och antas i sammanhanget darmed paverka riksintresset i liten utstrackning.

Hamnbanan, som planeras att fortsatta byggas ut till dubbelspér, utgor riksintresse for
kommunikation enligt 3 kap 8 § miljobalken. Transporter pa lastbil till och frAn anlaggningen
kommer att kunna ske planskilt fran spar och paverkar darmed inte trafiken pa jarnvag inom
utredningsomradet.

Planerad byggtid fér utbyggnad av Hamnbanan mellan Eriksberg och Pdlsebo ligger i perioden
2020-2024, vilket innebar fardigstallande fore planerat idrifttagande av anlaggningen ar 2027.

Paverkan pd kénsliga objekt l&ngs transportvagarna

Langs transportvagarna har 16 kansliga objekt identifierats inom 150 meters avstand fran
vagen. Den 6kning av trafikmangder i vagavsnitten vid de kansliga objektens placering som
transporterna till anlaggningen medfér beddéms som liten och motsvarar cirka 0,05%-0,11%.
Den 6kning av passerande trafik med tunga fordon pa lederna vid de kansliga objekten som
transporterna till och fr&n anlaggningen medfor ger en procentuell 6kning av den tunga trafiken,
mellan 0,38% och 1,23%, i olika vagavsnitt forbi de k&nsliga objekten. Trafikbkningen medfor
(om &n liten) en forsamrad miljo vid de k&nsliga objekten och kan behdva studeras vidare.

Slutsatser

For det utredda scenariot att bransle och restavfall, aska mm ska transporteras till och fran
anldggningen med lastbil berdknas antalet tillkommande lastbilstransporter bli cirka 60 stycken
per dag och riktning. Okningen av antal fordon p& lederna till féljd av transporterna till och fran
anldggningen ar cirka 0,05% - 0,14% dar 6kningen av antal tunga fordon ar 0,73% - 1,29%
beroende pa vilken vagstracka och korriktning som studerats. For det lokala vagnatet som
utgors av Vastra Eriksbergsgatan, Karl IX:s vag och Fagelrovagen ger den tillkommande
trafiken en procentuellt sett hogre paverkan pa trafikmangderna, pa Vastra Eriksbergsgatan blir
trafikbkningen cirka 1,85% dar 6kningen av antal tunga fordon &r cirka 20%.

Den planerade verksamheten antas sammanvagt med studerade trafikméngder medfdra en
liten paverkan pa trafikmiljon l1Angs med transportvagarna for de storre trafiklederna och for det
lokala vagnatet.

Inom 150 meter fran transportvagarna har 16 st. kansliga objekt identifierats langs med lederna.
Den procentuella 6kningen av trafiken pa lederna vid dessa kansliga objekt bedéms som liten
men paverkan kan behova studeras vidare.
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Kallor

Trafikverkets hemsida avseende trafikmangder pa det statliga vagnatet, se lank nedan:
http://vtf.trafikverket.se/SeTrafikinformation

Trafikverkets hemsida avseende bérighetsklasser pa gator och vagar, se lank nedan:
https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/vag/bk--barighetsklasser-pa-vagar-och-broar/

Trafikkontoret Goteborgs stad avseende barighetsklass "PM Barighetsutredning Karl 9 vag samt
Fagelrovagen, Hisingen”, 2021-04-08

Trafikverkets hemsida avseende trafik- och transportprognoser, se lank nedan:
Trafik- och transportprognoser - Trafikverket

Trafikverkets hemsida avseende atgarder i genomférandeplan 2021-2026, se lank nedan:
https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/langsiktig-planering-av-
infrastruktur/genomforandeplan/

Trafikverkets hemsida avseende riksintressen, se lank nedan:
https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-
utreda/samhallsplanering/Riksintressen/Kartor-over-riksintressen/

Transportstyrelsens hemsida avseende trafikregler vid cykelpassager och cykeléverfarter, se
lank nedan:
https://www.transportstyrelsen.se/sv/vagtrafik/Trafikregler/Generella-trafikregler/Cykeloverfart/

Goteborgs stads hemsida avseende trafikmangder pa gator och vagar, se lank nedan:
https://goteborg.se/wps/portal/start/gator-vagar-och-torg/gator-och-vagar/statistik-om-
trafiken/trafikmangder-pa-

olika/lut/p/z1/04 Sj9CPykssyOxPLMnMzOvMAfljo8ziAwy9Ai2cDBON NOt3Qw8Q7wD3Py8ffy9L
AzOWWKpPIAIJKG-
AA[gb6XvpRmMUmb5euXJuXoGesbmRmbmJobmJpbm5hZmRub64U76kaoG50EpvuX6BbkRVZ6
0iooAae0S00!!/dz/d5/L2dBISEVZOFBIS9NQSEh/

Goteborgs stads hemsida avseende dversiktsplan, dar riksintressen redovisas, se lank nedan:
https://goteborg.se/wps/portal/start/byggande--lantmateri-och-planarbete/kommunens-
planarbete/oversiktlig-planering/oversiktsplan-for-goteborg/oversiktsplan-for-
goteborg/!lut/p/z1/04 _S|9CPykssyOxPLMnMz0OvMATfljo8ziAwy9Ai2cDBON NOt3Qw8Q7wD3Py8ff
WNPIzOwwkpiAJKG-AA|jgbh6BbmhigBS-905/dz/d5/L2dBISEVZOFBIS9nQSEhN/

Goteborgs stads hemsida avseende adresser till daglig verksamhet, se lank nedan:
https://goteborg.se/wps/portal/start/funktionsnedsattning/daglig-verksamhet/att-valja-daglig-
verksamhet/hitta-och-valj-daglig-verksamhet/valj-daglig-
verksamhet?uri=gbglnk%3A201883152229370

Goteborgs stads hemsida avseende adresser till aldreboende, se lank nedan:
https://goteborg.se/wps/portal/start/aldre/boenden-for-aldre/aldreboende/hitta-
aldreboende?uri=ghglnk%3Agbg.page.322247e4-4b02-4734-9229-0f504cd07048
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Goteborgs stads hemsida avseende adresser till forskolor och grundskolor, se lank nedan:
https://goteborg.se/wps/portal/start/forskola-och-

utbildning/!ut/p/z1/04 _Sj9CPykssyOxPLMnMz0OvMAfljo8ziAwy9Ai2cDBON_NOt3Qw8Q7wD3Py8f
dxNQ830wwkpiAJKG-AAjgb6BbmhigBXnont/dz/d5/L2dBISEVZOEBISINQSEh/

Vastra Gotalandsregionens hemsida avseende adresser till vardcentraler, se lank nedan:
https://www.vgregion.se/halsa-och-vard/vardgivarwebben/uppdrag-och-avtal/vardval-
vardcentral/karta-enlig-narhetsprincipen/

Google maps har anvants i arbetet med att méata avstand och med att ta fram ytterligare

information om privata vardcentraler, sjukhus, daglig verksamhet och réntgenmottagning. Se
lank nedan:

https://www.google.se/maps
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